BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND KL.63c 30 

INTERNAT.KL. B 62 d 


DEUTSCHES 



PATENTAMT 


AUSLEGESCHRIFT 1 124 830 


ANMELDETAG: 
BEKANNTM ACH UNG 
DER ANMIiLDUNC 
UNDAUSGABE DER 
AUSLEGESCHRIFT: 


M 44057 0/ 63 c 

21. J ANU AR I960 


1. mXrZ 1962 


lO 


Die Erfindung betrifft eine Antriebseinrichtung fur 
Gleiskettenfahrzeuge, die aus einer oder mehreren 
Kraftmasahinen mit Getrieben bestdht, die auf die 
Antriebsmittel fiir die Gleisketten einwirken und bei 
der jeder angetriebene Turas mit einem Umlaufriider- 
getriebe eine Baueinheit bildet, die Stegwelle des 
Getriebes mit der Ti^raswelle verbunden und das 
Untersetzungsverhaltnis durch em hydrostatisches 
Getriebe stufenlos regelbar ist, wobei die Sonnenrad- 
welle von der Kraftmascfhine angetrieben ist. 

Es sind bereits Antriebseinrichtungen fUr Gleis- 
kettcnfa-hrzeuge bekannt, bei denen zum Regeln der 
Geschwindigkeit des Fahrzeuges cin hydrostatisches 
Oberlagerungsgetriebe vorgesehen ist. Bei diesen Ein- 
riohtungen ist die vom Antriebsmotor ausgehende 15 
Welle mit dem AuBenrad eines UmJaufradergetriebes 
verbunden, an dessen Sonnenrad eine Olpumpe und 
an dessen Stegwelle ein Olmotor angeschlossen ist. 
Die beiden das hydrostatische Getriebe bildenden 
hydrostatischen Eiriheiten sind in ihrem Hubvolumen 20 
gegeneinander verstellbar. Durch die Verbindung 
eines UmJaufradergetriebes mit einem hydrostatischen 
Getriebe kann die Abtriehsdrehzahl zwischen Null 
und einer bestimmten oberen Drehzahl stufenlos ge- 
andert werden, ohne da6 der hydrostatische Ober- 
lagerungsanteil der Leistung unzulassig groBe Werte 
annimmt, wenn entsprechende Oberdrucksicherheits- 
venlile eingebaui sind. 

Bei dioscn bekannten Einrichtungen wird aber die 
Dimejisionierung der Zahnrader und der Wellen 
durch die GroBe des Abtriebsdrehmomentes be- 
stimmt, da bei Drehzahlreduktion eine Verspannungs- 
leistung zwischen Pumpe und UmJaufradergetriebe 
aufgebam wird. Bei den kleinsten Abtriebsdrchzahlen 
treten somit sehr hohe Blindleistungen in den Vor- 35 
gelegen und den Umlaufradergetrieben auf, so daB 
bei groBen Untersetzungsverhaltnissen solohe Ge- 
triebe durch die entstehenden Zahnkraftc, Lager- 
belastungen usw. bis zur Selbstsperrung kommen 
konncn. Bei sehr groBen Wandelverhaltnissen des 40 
Drehmomentes, wie ] : 20 oder dariiber, werden die 
bekannten Getriebe bereits bei nur 5% Verlust selbst- 
hemmend. Das von einem solchen Getriebe abge- 
gebene Drehmomem und damit die Zugkraft der 
antrcibenden Kettentrommel auf die Gleiskelte ent- 
spnoht dann keineswegs mehr dem idealcn hypcrbcl- 
fonmigen Verlauf der Zugkraftkurve bei als konstant 
angenommener Antriebsleistung. 

Der Erfindung liegt demgegeniiber die Aufgabe 
zugrunde, eine Antriebseinrichtung der obengenann- 
ten Art zu schaffen, die so ausgebildet ist, daB die 
auftreienden Krafte gering werden, die Teile daher 
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leicht ausgefuhrt werden konncn und somit der Platz- 
bedarf des Getriebes klein wird. Die Erfindung ist 
demgemaB darin zu se5ien, daB die Olpumpe des Ge- 
triebes am AuBenrand des Umlaufradergetriebes und 
der Olmotor an der Stegwelle angeschlossen ist. 

Ein so ausgebildetes Getriebe kann klcin und im 
wesenllichen scheibenfdrmig gebaut werden und kann 
daher an der Stelle des Gleiskettenfahrzeuges unter- 
gebracht werden, an der bisher das Turaslager ange- 
bracht war. Die zwei Turaslager in der Wanne wer- 
den duroh das Getriebe ersetzt. Der iibrige, bisher 
vom Lenkgetriebe und Sdhaltgetriebe in Anspruch 
gcnommene Platz im Fahrzeug wird dadurch frei und 
kann anderweitig ausgenutzt werden. 

Ein weiierer Vorteil ergibt sich dadurch, daB 
die Soanenradwellen von zwei gegeniiberliegenden 
Umlaufradergetrieben iiber Wendegetriebe an eine 
an beiden Stirnseiten mit einer Kraftabgabe versehene 
Kraftmaschine angeschlossen sind, die axial bzw. 
koaxial zu den gegenuberliegenden Sonnenradwellen 
angeordncl ist. 

Fur den Anspruch 2 wird nur im Zusaramcnhang 
mit dem Anspruch 1 Schutz begehrt. 

Im folgenden wird' die Erfindung an Hand des in 
der Zeichnung dargestellten Ausfiihnmgsbei spiels 
naher erlautert. Es zeigt 

Fig. 1 den GrundriB der Antriebseinrichtung und 
Fig. 2 den GrundriB der Jinken Seite der Antriebs- 
einrichtung im Schniit. 

Die Kraftmaschine 6 liegt qucr zur F^rtrichlung 
des Gleiskettenfahrzeuges im Innern dcsscibcn und 
mit ihrer KurbelwelJe axial bzw. koaxial zu den 
beiden gegeniiberliegenden Turasantrieben 7. Die 
Kraftmaschine 6 mit beiderseitiger Kraftabgabe ist 
iiber bekannte Wendegetriebe 8 mit Umlaufrader- 
getrieben 10 verbunden. 
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GemaB Fig. 2 isl jeder Turasantjicb 7 mil dcm 
Umlaufradcrgeiriebe 10 derart verbunden, daB die 
Stegwelle 11 des Umlauf radergetriebes 10 gleichzeitig 
die TuraswelJe ist. 

Von der Kraftmaschine 6 eif olgt iiber das Wende- 5 
getriebe 8 der Antrieb der Sonnenradwelle 12, die 
iiber das Sonnenrad 13 die Planeten 14 und 14' an- 
treibt. Die Planeten sind auf dem Steg 15 gelagerl, 
der mit der Stegwelle 11 verbimden ist. 

Zwischen dem AuBenrad 16 und dem auf der lo 
Stegwelle 11 befestigten Zahnrad 17 ist das hydro- 
statische Getriebe angeordnet. t}ber das in eine 
AuBenverzahnung des AuBenrades 16 eingreifende 
Zahnrad 18 wird die Olpumpe 19 angetrieben, die 
iiber Leitungen 20 mit dem Olmotor 21 verbunden 15 
ist, dessea Abtriebswelie iiber das Zahnrad 22 in das 
auf der Stegwelle 11 befindliche Zahnrad 17 eingreift. 

Das Umlaufradergetriebe 10 ist auf der Innenseite 
der Wanne 23 des Gleiskettenfahrzeuges und der 
Turas 7 auf der AuBenseite der Wanne 23 ange- ao 
ordnet. Der Turas 7 greift in bekannter Weise in die 
Gleiskette 24 ein. 

PATENTANSPROCHE: 

1. Antriebseinricfatung fiir Gleiskettenfalnzeuge, as 
die aus einer oder mehreren Kxaftmaschinen mit 
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Getrieben besteht, die auf die Antriebsmittel fiir 
die Gleisketten einwirken und bei der jeder ange- 
triebene Turas mit einem Umlaufradergetriebe 
eine Baueinheit bildet, die Stegwelle des Getriebes 
mit der Turaswelle verbunden und das Unter- 
setzungsverhaltnis durch ein hydrostatisches Ge- 
triebe stufenlos regelbar ist, wobei die Sonnenrad- 
welle von der Kraftmaschine angetrieben ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Olpumpe (19) des 
Getriebes am AuBenrad (16) des Umlaufrader- 
getriebes (10) und der Olmotor (21) an der Steg- 
welle (11) angeschlossen ist. 

2. Antriebseinrichtung nadi Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sonnenradwellen 
(12) von zwei gegeniiberliegenden Umlaufrader- 
getrieben (10) iiber Wendegetriebe (8) an cine an 
beiden Stirnseiten mit einer Kraftabgabe ver- 
sehene Kraftmaschine (6) angeschlossen sind, die 
axial bzw, koaxial zu den gegeniiberliegenden 
Sonnenradwellen (12) angeordnet ist. 


In Betracht gezogene Druckschriften: 
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